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Ozet

Glinlimiizde televizyonlara ve sosyal medyaya trafikte siddet goriintiileri yansimaktadir. Trafikteki
siddetin topluma zarar verdigi, baz1 durumlarda da 6liime bile yol agtig1 goriilmektedir. Bu yiizden,
aragtirmamizin amaci toplumu farkindalik videosu ile bilinglendirmenin insanlarin trafikteki siddet
egilimini azaltip azaltmadigin1 bulmaktir. Arastirmamizda, nicel arastirma yontemlerinden anket
teknigi kullanilmistir. Anket izin onayr Elazig il Milli Egitim Miidiirliigiinden alinarak ¢alisma
gerceklestirilmistir. Orneklem grubu uygun orneklem teknigi ile secilmistir. Giiniimiizde aktif
olarak trafikte yer alan tiim katilimcilar arastirma verilerini olusturmustur. Katilimcilardan
toplamda 389 adet veri Google Forms araciligi ile toplanmistir. Elde edilen veriler dogrultusunda,
ofke yonetimi konulu bilgilendirici bir video izlemenin bireylerin 6tkelerini kontrol etme becerileri
tizerinde olumlu bir etkiye sahip olabilecegini gdstermistir. Sonuglar incelendiginde, videoyu
izleyen katilimcilarin izlemeyenlere kiyasla gorev sirasinda 6fkelerini daha iyi kontrol edebildigini
ve sakin kalabildigini gostermistir. Canva web 2.0. aracit kullanarak olusturdugumuz video,
katilimcilara &fke yonetimi igin yararh bilgiler ve teknikler saglamaktadir. Ornegin, onlara dfkeyi
tetikleyen seyleri ve bunlart nasil taniyip ele alacaklarini gdstermektedir. Ayrica, duygusal olarak
katilimcilan etkileyerek 6fke duygularini azaltmaya yardimci olabilecek kisisel bakim uygulamalari
yapmak i¢in ipuglart saglamaktadir. Gelecekte yapilacak olan ¢aligmalar Canva ya da farkli bir web
2.0. arac1 kullanarak olusturduklar1 igerikleri farkli sorunlar hakkinda toplumu bilinglendirecek

caligmalarda bulunabilirler.
Anahtar kelimeler: araba, farkindalik, kaza, trafik, video.

Abstract

In contemporary times, traffic violence images are reflected on television and social media
platforms. The societal harm caused by traffic violence, at times resulting in fatalities, is evident.
Therefore, the aim of our research is to determine whether raising awareness through informational
videos can reduce individuals' inclination towards traffic violence. A quantitative research method
utilizing survey techniques was employed in our study. Approval for the survey was obtained from
the Elazig Provincial Directorate of National Education. The sample group was selected using an
appropriate sampling technique, comprising all actively involved participants in traffic. A total of
389 data points were collected from participants using Google Forms. The obtained data indicates
that watching an informative video on anger management can have a positive impact on individuals'
ability to control their anger. Upon analysis, participants who watched the video demonstrated
better anger control and composure during tasks compared to those who did not. The video, created
using the Canva web 2.0 tool, provides participants with useful information and techniques for
anger management. For instance, it illustrates triggers of anger and how to recognize and address
them. Additionally, it offers tips for implementing personal care practices that can help reduce
anger emotions by emotionally impacting the participants. Future studies may utilize content
created using Canva or other web 2.0 tools to conduct awareness campaigns addressing various
societal issues.

Keywords: accident, awareness, car, traffic, video.
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Giris

Son yillarda, trafikte yasanan sikintilarin bircogunun Ofkeden kaynaklandigi literatiirde
bulunmaktadir (Batigiin & Yasak, 2019). Ozellikle, son birka¢ ayda insanlarin agresifleserek
birbirlerinin araglarina ve hatta insanlarin birbirlerine zarar verecek diizeye gelmeleri toplumun
huzurunu bozmaktadir. Literatiir taramasi yapildiginda, daha cok trafikte yasanan ofkelerin
sorunlarinin tespitlerine odaklanilmis ancak c¢oziimlerine yonelik herhangi bir somut caligma
gerceklesmemistir. Ornegin, Aksar, vd. (2018) cinsiyetcilik ile siiriicii 6fkesi arasinda bir iliski olup
olmadigini incelerken, Bozkurt vd. (2020) profesyonel olan siiriiciiler ile profesyonel olmayan
siiriiciilerin 6fke durumlarinin karsilastirilmasini gergeklestirmis. Bu tiir caligmalar trafikteki ofke
sorununun ¢éziimiine katki saglamadigi i¢in, projemiz daha fazla fayda saglayacak ve yaygin etkiye
sahip olacaktir. Bu nedenle, calismamizda bilgilendirici bir video hazirlanacak ve videonun
stirticiilerin sinirlerinin farkindalik saglayip saglamadig arastirilacaktir.

Ofke, herkesin yasadig1 dogal bir duygudur (Abdu, Shinar, & Meiran, 2012). Ofke durumunda,
algilanan bir tehdide veya adaletsizlige cevap niteligi tasinmaktadir ve genellikle artan kalp atis hizi
ve yiiksek kan basinci gibi fizyolojik degisiklikler bu duruma eslik etmektedir (Boelen vd., 2022).
Ofke, bizi harekete ge¢cmeye ve kendimiz veya baskalar1 igin ayaga kalkmaya motive ettiginde
olumlu bir duygu olabilirken, etkili bir sekilde yonetilmediginde, yikici hale gelebilir ve saldirgan
davraniglara ve hatta insanlarin birbirlerine zarar vermelerine yol acabilir (Brandenburg & Oehl,
2021). Tiim bu arastirmalar gostermektedir ki, insanlarin birbirlerine zarar vermelerinin 6nlenmesi
adima 6fke kontrolii hakkinda bilgi saglanmali ve toplum bilinglendirilmelidir.

Trafikte Ofkelenmek, bircok insanin trafikte sikisip kaldiklarinda hissettigi hayal kirikligini ve
ofkeyi tanimlamak i¢in kullanilan yaygin bir terimdir (Gonzalez-Iglesias, Gomez-Fraguela &
Luengo-Martin, 2012). Bu durum, yogun trafik, yol yapimi veya diger siiriiciilerin dikkatsizce arag
kullanmas1 gibi ¢esitli faktorlerden kaynaklanmaktadir (Gunson, Beanland, & Salmon, 2019).
Trafikte 6fkelenmek, diger siiriiciilere korna ¢almak, arkadan ¢arpmak veya bagirmak gibi agresif
davranislara yol acabilmektedir (Deniz vd., 2021). Ayn1 zamanda insanlarin araba siirerken yanlig
kararlar almasina neden olarak kendilerini ve bagkalarmi kaza riskine sokabilmektedir. Bu gibi
durumlar kazalara ve 6liimlere yol agabilmektedir.

Toplu tasima sistemi, insanlarin hedeflerine ulasmalar i¢in alternatif bir yol saglayarak yollardaki
trafigi azaltmaya yardimci olabilmektedir (Bayrak & Guler, 2021). Benzer sekilde, bayindirlik isleri
departmanlari, trafik sikigikligini hafifletmeye yardimci olabilecek yol altyapisini koruyarak ve
gelistirerek de rol oynayabilmektedir (Lu vd. 2020). Diger yandan, polis gibi kamu giivenligi
kurumlari, trafik yasalarinin uygulanmasina ve giivenli siiriis uygulamalarinin tesvik edilmesine
yardimer olabilmektedir; bu, trafik 6fkesine katkida bulunabilecek dikkatsiz veya agresif siirlis
olaylarin1 azaltmaya yardimci olabilmektedir (Dey vd. 2021). Literatiir tarandiginda bu tarz
¢Oziimler bulunmasina ragmen ne yazik ki bilgilendirici videolarin trafikteki sinirin farkindalig
hakkinda herhangi bir ¢aligma yapilmamistir.

Toplumu bilinglendiren videolar, trafik sikigikliginin nedenlerini yonetmeye ve azaltmaya yardimcei
olacak kaynaklar ve destek saglayarak trafik Ofkesini ele almada rol oynayabilmektedir. Buna
benzer bir ¢caligmada arabasi olan ve olmayan kisilerin videolar1 izledikten kisa bir siire sonra hiz
yapma arzularim1 Slgmiistir (Vingilis, vd. 2015). Elde edilen sonuglara goére araglarin sportif
parcalar eklendiginde katilimcilarin daha fazla duygu degisimi yasadiklari tespit edilmis ancak
katilimcilarin trafikte daha sakin olup olmadiklarina yonelik bir arastirma gerceklestirilmemistir. Bu
nedenle aragtirmamiz daha once kisa vadede ara¢ kullanan kisilerin sinirlerinin farkinda olup
olmadiklarmi ve trafik hakkinda daha sakin kalmanin 6nemini fark edip etmedikleri arastirilacaktir.
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Yontem

Arastirmamizda nicel arastirma ydntemlerinden anket teknigi kullamilacaktir (Ultay, Akyurt &
Ultay, 2021). Elazig Il Milli Egitim Miidiirliigiinden alinan anket onay izni ile calismamiz
gerceklestirilecek, dolayisi ile veri toplama aracimizi Google Forms iizerinden olusturulmus
anketimiz olusturacaktir. Orneklem grubu, basit tesadiifi 6rnekleme yontemi ile belirlenmistir.
Sorular Ek-1’de yer almaktadir. Sorularmm gegerliligi ve gilivenilirligini kanitlamak ig¢in
okulumuzdaki Edebiyat 6gretmenlerimizden dil bilgisi kontrolii gergeklestirilmistir. Ardindan pilot
uygulama ile de sorular 10 kisiye sorulmustur ve o 10 kisi forma dahil edilmemistir. Elde edilen
verilerin sonuglar1 bulgular kisminda yer almaktadir. Bunun yani sira, Canva isimli web araci ile
bilgilendirme videomuzu 6gretmenimizin {icretsiz lisans hesabindan olusturduk.

Arastirmamiza 389 kisi katilim saglamistir. Bu say1 da tahmini evren-orneklem tablosunda
belirtildigi gibi (Cohen, 1992) %5 hata payr ile 100 milyon evren baz alinarak c¢alisma
gergeklestirilmistir. Zira 100 milyon evren i¢in %35 hata pay1 oraninda 6rneklem sayis1 minimum
384 olmak zorundadir (Cohen, 1992).

Tablo 1. Proje Is-Zaman Cizelgesi
AYLAR

[sin Tanimi  Nisan Mayis Haziran Temmuz Agustos Eylil Ekim Kasim Aralik Ocak

Literatir

X X X X
Taramasi

Caligsmasi

Verilerin
Toplanmasi
ve Analizi

Proje
Raporu
Yazimi

Bulgular

Elde edilen verilere gore, katilimcilarin yas ortalamalarinda 9%38,20’sini 0-30 yas araligindaki
kisiler, %38’ini 30-45 yas araligindaki kisiler, %23,80’ini ise 45 yas lstii kisiler olusturmaktadir.
Yas grubu dagilimi incelendiginde araba kullanabilen genclerin daha fazla katilim gosterdigi
goriilmektedir.

Tablo 2. Katihmcilarin yas ortalamalari
N Min. Max. Ort. s

Katilimcilari Yasi 389 14 67 33,24 11,753

Tablo 2’de goriildiigl tizere katilimcilarin yas ortalamasi 33’tiir. Katilimcilara gelen en geng kisi
14, en yash kisi ise 67 yasindadir.
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Cinsiyetiniz nedir? Aktif olarak araba kullaniyor musunuz?
389 yanit 388 yanit

@ Erkek
@ Kadin

Sekil 1. Katilimcilarin cinsiyeti ve aktif olarak araba kullananlarin sayilar

Katilimcilarin %47’°si kadin iken katilimcilarin ¢ogunlugunu %52 olarak erkekler olusturmustur.
Ayrica, aktif olarak araba kullanan kisilerin sayilar1 %77 iken kullanmayan kisilerin sayis1 %22’dir.

Arag kullaniyorsaniz eger kag yildir arag kullaniyorsunuz? Ofkenizin iligkilerinizi etkiledigini ve hayatinizda sorunlara yol agtigini diigtinilyor musunuz?
389 yanit 389 yanit

® 05

® 510
10-15

@ 15+

@ Arag kullanmiyorum

Sekil 2. Arag kullanan kisilerin deneyimleri, 6fkenin giinliik hayata olan etkisi

Sekilde goriildiigli iizere katilimcilarin yiizde 22.6’smin 15 yildan uzun siiredir ara¢ kullandig
%17’sinin ise 10-15 yildir ara¢ kullandig1 saptanmistir. Ayrica, katilimcilarin 6fkelerinin giinliik
hayatlarinda sorunlara yol actigint %63 (246) katilimci belirtmistir. %37 (143) katilimci ise
hayatlarinda 6fkenin herhangi bir soruna yol agmadigini belirtmistir.

. - A . Ofkeniz igin terapi ya da baska yollarla hi¢ yardim aradiniz mi?
Videoyu Izleyen ve Izlemeyen Kisilerin 388 yanit

Verileri

f=11; Yuzdelik: 3%

W izleyen : @ Evet

- @ Hayir
® Izlemeyen

Sekil 3. Videoyu izleyen ve izlemeyen kisilerin verileri ve 6fke kontrolii ile basa ¢ikmak i¢in
yontem arama durumu

f=378;
Yiizdelik: 97%

Her ne kadar katilimcilarin g¢ogunlugu (f= 378, %97) olusturdugumuz videoyu izlese de
katilmcilarin  ¢ogunlugu (f= 351, %90.5) bu sorunu ¢o6zmek icin herhangi bir girisimde
bulunmamustir.

‘ 'i"";"(:'j http://www.ssdjournal.org Social Science Development Journal journalssd@gmail.com
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Genellikle 6fkenizle nasil basa ¢ikarsiniz?

f-63;16% B Miuzik dinlemek
m Ortamdan uzaklagmak
Sakin olmaya calisarak
Baska islerle ugrasarak
W Fiziksel siddet uygulayarak
m Sozel tepki gostererek (Kiifiir ve Argo)

B Tepkisiz kalarak

Sekil 4. Katilimcilarin 6tke ile basa ¢ikma yollar1

Gortldiigii tizere, katilimcilarin cogunlugu (f=182, %47) sakinligini korumaya calisirken,
katilimcilarin birkaci (=8, 1) baska islerle ugrasmistir. Katilimcilarin az denemeyecek sayida
olanlan fiziksel siddete (f=80, %21) bagvurmaktadir. Fiziksel siddet ve sozel tepki gosteren
katilmecilar (=143, %37) ele alindiginda, trafikte 6tke durumu sirasinda katilimcilarin neredeyse
yilizde 37’sinin siddete bagvurdugu goriilmiistiir. Bu da toplumun huzurunu etkilemekte hatta ciddi
can ve mal kayiplarina neden olabilecegi sonucunu ¢ikarmaktadir.

Trafikte kolayca sinirleniyor musunuz?  Hig trafikte 6fkenizin kontroliinii kaybedip sonradan pisman olacaginiz sekilde davrandiginiz
388 yanit oldu mu?
388 yanit

@ Evet
@ Hayir

Sekil 5. Trafikte kolayca sinirlenme durumu ve trafikte 6fke kontroliinii kaybedip pisman olan
katilimcr verileri

Katilimcilarin ¢ogunlugunun (=244, %:63) trafikte sinirlendigi ve katilimcilarin ¢ogunlugunun
(=316, %©81) ofkesini kontrol edemeyip pismanlik hissedecegi eylemler gerceklestirdigi
bulunmustur.
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Sizi trafikte e k sinirlendiren durumlar nelerdir?

m Acele davranmak
m Kurallara uymamak
—
| f=257;66% 7 Kadin stirticiilere kotii davranmak

Magandalar

Sekil 6. Katilimcilar trafikte sinirlendiren 6zel durumlar

Katilimcilarin ¢ogunlugunu (=257, %66) en ¢ok kizdiran durum trafikte bulunanlarin kurallara
uymamasi olarak tespit edilmistir. Katilimcilarin daha ¢ok aceleci (f=114, %29) davrandiklar1 da
goriilmektedir. Katilimcilardan birkagi (=5, %]1) ise kadin siiriiciilere kotli davranildigini ve saygili
olmadiklarmni belirtmislerdir.

Bilgilendirici videomuzu izledikten sonra daha once trafikte yasadiginiz 6fke
problemine simdi ne gibi bir tepki verirsiniz?

m Sakin kalirdim
W Gereksiz

=370;95% Tepkim degismedi

Sekil 7. Videonun katilimcilar tizerindeki etkisi

Sekil 7°de gorildigi gibi, katilimcilar ¢ogunlukla (=370, %95) videoyu izledikten sonra 6fke
durumlan ile kars1 karsiya kaldiklarinda sakin kalacaklarini belirtmislerdir. Katilimcilarin sadece
birkac1 (=3, %1) gereksiz kaldiklarini sdylemis, digerleri ise (f=16, %4) tepkilerinin degismedigini
belirtmislerdir. Ayrica, katilimeilarin ¢cogunlugu (f= 316, %81) 6tke durumundan sonra pigsman
olduklarimi belirtirken, videoyu izledikten sonra trafikte sinirli olma durumu hakkinda daha fazla
bilgilendirildiklerini (f=372, %96), videoyu izlemenin katilimecilarda (f=361, %93) trafikte daha
sakin kalmasini tesvik ettigi bulunmustur.

Sonug ve Tartisma

Son zamanlarda yapilan arastirmalar, O6ftke yoOnetimi konulu bir video izlemenin, bireylerin
ofkelerini kontrol etme becerileri lizerinde olumlu bir etkiye sahip olabilecegini gdstermistir. Boyle
bir ¢alismada, katilimcilardan bir videoyu tamamlamadan once 6fke kontrolii konulu bir video
izlemeleri istenmistir (Rossiter, Hunnisett, & Pulsford, 1998). Sonuglar, videoyu izleyen
katilimcilarin izlemeyenlere kiyasla gorev sirasinda 6fkelerini daha iyi kontrol edebildigini ve sakin
kalabildigini gostermistir (Steffen, 2000).

) 'ﬁ% http://www.ssdjournal.org Social Science Development Journal journalssd@gmail.com
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Video, katilimcilara dfke ydnetimi icin yararh bilgiler ve teknikler saglamaktadir. Ornegin, onlara
ofkeyi tetikleyen seyleri ve bunlari nasil tantyip ele alacaklarini gostermektedir (Haynes & Tanner,
2015). Ayrica, duygusal olarak katilimcilar1 etkileyerek ofke duygularimi azaltmaya yardimci
olabilecek kisisel bakim uygulamalari yapmak i¢in ipuglar1 saglamaktadir. Bu bulgular, 6fke
kontrolii konusunda bir video izlemenin, 6fke kontrolii ile miicadele eden bireyler i¢in degerli bir
ara¢ olabilecegini diisiindiirmektedir. Ofkeyi yonetmek icin pratik stratejiler ve teknikler
saglayarak, duygularini daha fazla kontrol altinda hissetmelerine ve diirtiilerine gore hareket etme
olasiliklarint azaltmalarina yardimei olabilmektedir. Dogal olarak, katilimcilarin daha iyi
hissetmesini saglamak, daha huzurlu ve sakin bir yasam siirmek isteyen kisiler i¢in etkili bir
miidahale olabilecegi literatiirde yer almaktadir.

Elde edilen veriler dogrultusunda, katilimeilarin %63’{linlin 6fkenin giinliik hayatlarinda sorunlara
yol agtigini sdylese de %90.50’lik kisminin bu sorunu ¢dzmek i¢in gerekli yardimi almadiklari
goriilmiistiir. Bu sekilde davranislar sergilemelerinin nedeni; toplum tarafindan diglanma ve halk
arasinda kiiciimsenme olarak yorumlanabilir (Demir, Baran & Ulusoy, 2005). Katilimcilarin
ofkelerini kontrol edebilme durumlaria bakildiginda her ne kadar %47’si sakin kalmaya calistigini
belirtse de azimsanamayacak derecede olanlar (%21 fiziksel siddet ve %16 kiifiir, argo ve hakaret)
bulunmaktadir. Bu nedenle, insanlarin hem maddi hem de manevi bir bi¢imde trafikte daha huzurlu
kalabilmeleri i¢in bu ¢calisma 6nem arz etmektedir.

Farkindalik yaratacagimi diisiindiigiimiiz bilgilendirici videomuz katilimcilar cogunlukla (%95)
trafikte bundan sonra daha sakin kalacaklarini sdylemistir. Bu nedenle, daha 6nce yapilmamis olan
trafikte 6fke ile ilgili bilgilendirici videomuzun bireyler ilizerinde sakinlestirici etkiler biraktigi
goriilmiistiir. Ilkogretim diizeyinde yapilan bir calisma bu durumu desteklemistir (Hatipoglu,
Ozdemir & Oztiirk, 2012). Her ne kadar bu ¢alisma ilkdgretim diizeyinde yapilsa da bizim
yaptigimiz ¢aligma tiim yas grubunu ve evreni temsil etmekte, bu yiizden de 6zgilin bir ¢alisma
olarak literatiire katki saglayacagi diisiiniilmektedir. Bu sayede toplumda trafikte otke ile ilgili daha
fazla bilin¢lendirme yapildig1 takdirde geriye kalan ylizde %5’lik kismin da trafikte daha sakin
olma bilincini edinimi saglanacaktir. Ayrica, tiim katilimcilarin ¢ogunlugunun trafikte en c¢ok
sikayet ettikleri boliimiin kuralla uyulmamasi (%66), aceleci davranilmasi (%29), kadin siiriiciilere
onyargili davramildig1 (%4) ve trafik magandalarinin diizeni bozacak davramislarda bulunmalari
(%1) yer almaktadir. Bu durumdan yola ¢ikildiginda, siiriiciilerin trafik kurallarina uymadigi
takdirde baslarina gelebilecek olan durumlar hakkinda bizim yaptigimiz gibi bilgilendirici
videolarin yapilmasi takdirinde sadece kurallar hakkinda degil ayni zamanda yukarida belirtilen
diger konularda da bilinglendirilebilecegi tespit edilmistir. Kuyumcu vd. (2020) kurallara uymamay1
da kendi ¢alismalarinda desteklemistir.

Oneriler

Yapmis oldugumuz trafikte farkindalik videosunu izledikten sonra siiriiciilerin doldurmus oldugu
ankette bulunan “Yapmis oldugumuz bilgilendirici videomuzda eksik kaldigini diisiindiigiiniiz
kisimlar var m1? Varsa nelerdir?” sorusuna yonelik gelen cevaplar dogrultusunda videonun
okunabilir oldugu belirtilmis, fakat videonun asir1 hizli olmasi, daha ¢ok gorsel icerige yer
verilmemesini belirten katilimecilar olmustur. Ayrica, katilimcilar bu videonun daha fazla
yayginlagtirilmasi gerektigini ¢iinkii videoyu oldukca faydali bulduklarini belirtmislerdir. Bunlarin
yaninda videonun cok bilinglendirici ve yeterli oldugunu diisiinen genis bir kitle de bulunmaktadir.
Bizden sonra bu fikir dogrultusunda proje veya baska bir farkindalik yaratacak ¢alismada bulunan
kisiler icin Canva web 2.0. aracinin kullanilmasi ve bu durumlarla ilgili 6rnek videolar
olusturulmasi ve bunun {izerine katilimcilardan goériis alinmasi onerilmektedir.
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Ekler
EK 1. Anket Sorular:

Anket Sorulart Cevaplar

1) Adimiz nedir?

2) Yasiniz nedir?

3) Cinsiyetiniz nedir?

-Erkek / -Kiz

4) Aktif olarak araba kullaniyor musunuz?

-Evet / -Hayir

5) Arag kullantyorsaniz eger kag yildir arag¢ kullaniyorsunuz?

A) 0-5
B) 5-10
C) 10-15
D) 15+

6) Ofkenizin iliskilerinizi etkiledigini ve hayatimizda sorunlara yol
actigini diisiiniiyor musunuz?

-Evet / -Hayir

7) Genellikle 6fkenizle nasil basa ¢ikarsiniz?

8) Ofkeniz i¢in terapi ya da baska yollarla hi¢ yardim aradiniz mi1?

-Evet / -Hayir

9) Trafikte kolayca sinirleniyor musunuz?

-Evet / -Hayir

10) Sizi trafikte en ¢ok sinirlendiren durumlar nelerdir?

11) Daha 6nce hig¢ trafikte bagka biriyle kavga ettiniz mi? Ettiyseniz
sebebi neydi?

12) Hig trafikte 6fkenizin kontroliinii kaybedip sonradan pisman
olacaginiz sekilde davrandiginiz oldu mu?

13) Videoyu izledikten sonra trafikte sinirli olma durumu hakkinda
bilgilendirildiginizi diisliniiyor musunuz?

-Evet / -Hayir

14) Videoyu izlemek sizin trafikte daha sakin kalmanizi tesvik
etmekte midir?

-Evet / -Hayir

15) Sizce bilgilendirilmek amaci ile bu video yayinlanirsa trafikteki
ofkenin farkindaligi artacak midir?

-Evet / -Hayir

16) Bilgilendirici videomuzu izledikten sonra daha Once trafikte
yasadiginiz 6fke problemine simdi ne gibi bir tepki verirsiniz?

17) Yapmis oldugumuz ‘'"trafikte 06fke kontrol" bilgilendirici
videomuzda eksik kaldigini diisiindiigiiniiz kisimlar var mi1? Varsa
nelerdir?
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EK-2. Anket Onay Izni
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